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3.2

§4

Dersoin det under anleggsarbeider treffes pd automatisk fredete kulturminner,
eksempelvis i form av helleristninger, brent leire, keramikk, flint, groper med trekall
og / eller brént stein etc. skal arbeidet ayeblikkelig stanses og fylkeskonservatoren
varsles, jfr, oy om kulturminner av 9, Juli 1978 (kulturminneloven) § 8. Alle registrert
kultarminner ligger i LNF omradet og vil ikke komme i konflikt med
primarvirksomheten, uttak av gabbro.

Byggeomrader.
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4.3
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§.5

Omiradet M1 skal planeres pd min. Cote + Sm.

I omridet M1 kan det stableres installasjoner, bygninger og tankanlegg som er
nadvendig for 4 dekke behovene for primarvirksomheten, rastoffuttak.

P4 arealet M1 som ligger isje kan det bygges kaianlegg, lasteanlegg og andre tekniske
installasjoner som vil veere ngdvendig for & betjene-arealene innenfor.

Drift-skal skje i henhold til driftsplan godkjent av Direktoratet for mineralforvaltning;

Offentlige irafikkomrider.
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5.5

§6

Arealet H1 er tegulert til trafikkomride i sje. I dette omréidet er det ikke anledning &
etablere-installasjoner eller bedrive annen virksomhet som vil vare til hindet; eller
vanskeli ggj_';ar-,. sjotrafikken til og fra ;anleg_ge_ne ireguleringsomrddene M1.

Fvlkesveg 915 behiolder- dagens plassering gjehnom reguleringsomradet. Pa et senere
tidspunkt kan det vare aktuelt & relokalisere (reguleringsendring) Fv 915 utentor
steinbruddsomradet M1.

Byggegrensen for Fv 915 gjennoni omradet M1 settes til 30 meter.

I siktlinjet for avkjersler 1 hensynssonen mé det ikke finnes sikthindringer som er
heyere enn 0.5 meter. Frisiktsonen er regulert til 6 x 100 meter.

Det avsettes en sikringssone 'p;_'?i 10 meter frakjorebanekant i omradet M1 gjennom
steinbruddet. Om ikke distansen pé sikringssonen oppfylles skal det settes opp
sikringsgjerder / rekkverk, jfr. handbok N 101 "Rekkverk og vegenssideomrade”.

Faresone hayspent el. Forsyning,

6.1

Omradet omfatter eksisterende 24 kv hefyspentlinje. Miriste horisontale avstand fra
yiterfase til neermeste bygningsdel skal vaere minst 10 meter. Ved kryssing av linje skal
det veere minimum syv meter til faselinje og seks meter til jordlinje over ferdig planert
terreng. Det ma ikke fjerries masser rundt stolper og barduner pa en slik méate at det
svekker konstruksjonen.

Netteier skal kontaktes nir maskinell aktivitet skal foreg4 i en avstand pi mindre enn
30 meter, mélt horisontalt. Likesé skal netteier kontaktes ndr spregningsarbeider kan
forarsake skader pa heyspentanlegget:

Hoyspentkabel i grunn skal ikke overbygges, Ved arbeider naer denne skal netteier
varsles for pavisning.



§ 7 Virksomhetsregulering - dagbrudd.

7.1

12

7.3

Omrédet skal benyties tit uttak, produksjon og lagring av bearbeidede steinmasser.

Avtrapping mot LNF omrédet vil bli natmere visualisert og konkretisert 1 forbindelse
med utarbeidelse av driftsplan for omradet,

Virksomheten skal folge retningslinjene for luftkvalitet (T1520) og stoy (T1442)

Folgende avvik kan tillates utenom normal driftstid:

Helt ekstraordinzere forhold som gjgr det ngdvendig & sprenge
utenom det normalt tillatte tidsrom for sprenging. Naboer innenfor
en avstand pa 600 meter skal varsles.

Helt ekstraordinaere forhold for utbedring av brudd p4 offentlig
infrastruktur som kan medfgre akutt behov for bearbeidede
steinmaterialer.

Helt ekstraordinzere behov for bearbeidede steinmaterialer som ledd
i en kontinuerlig produksjonskjede, eksempelvis offshore.

For disse forhold er det krav om journalfgring og begrunnelse.

74  Steinpigging i tidsrommet 2000 og 0600 pa hverdager samt lordag, sendag og
bevegelige helligdager vil ikke veere tillatt.

7.5  Omfattende sprengnmgsarbmder i randsonen av uttaksormradet bor, s lang det ér
praktisk mulig, begrenses i yngleperioden for fugl og pattedyr, dvs. I perioden. april—
juli,

7.6, Det bar utarbeides et miljoovervakningsprogram for stov og stoy om det skulle vise
seg at grenseverdiene blir vesentlig overskredet. Det bor i tillegg utarbeides et opplegg
for mulige-avbatende tiltak.

§ 8 LNF omridet.

8.1 I dette omradet skal k_orn_m_l_m_e_n innta en restriktiv holdning til -e_tableri_ng_ av
virksomhet / installasjoner som vanskeliggjor primazcformalet til reguleringsplanen,
nemlig uttak og prosessering av gabbro.

8.2 Deter ikke anledning til & etablere ny bolig- eller fritidsbebyggelse i detfe omradet sé
lenge primzrvirksombeten foregar.

Med vennlig hilsen

Einar Botmmark

Avd.ing,
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Denne dnftsplanen driftsplan 2, som gjelder fra 1. januar 2015, skal erstatte virksomhetens
forste driftsplan fra september 2009.

Driftsplanens arealmessipe begrensninger er vist pé kartutsnitt sorn viser dagens situasjon
(november 2014).

BESKRIVELSE
Kobbvagen ligger i Asanfjorden i 1867 Be (Nordland).

Det aktuelle omradet er omfattet av reguleringsplan vedtatt 2006-12-11. Fylkesveg 915 gér
giennom omradet. Vest for fylkesvegen ligger et steinbrudd som er utdrevet. Dette ble
tidligere drevet av Statens vegvesen.

Etter at Kobbvagen knuseverk AS kjopte omradet har de drevet steinbruddet og produsert
pukk pa omradet. P4 grunn-av minkende gjenstaende reserver vest for fylkesvegen, ble det i
2009 satt i gang regulering av tilgrensende omrade pa ande siden av vegen for 4 kunne apne et
nytt brudd her. Den forste drifisplanen omhandiet saledes driften av det nye bruddomraidet pa
pstsiden av fylkesvegen.

Driftsplan 2 omfatter en utvidelse av det opprinnelige omrddet videre astover. De nye
arealene ligper pd samme-eiendom som de tidlipere, nenilig gnr. 45 sameie.

VILKAR FOR DRIFT

Vilkarene for drift er pitti reguleringsplan, konsesjon og driftsplan.

Den forste reguleringsplanen for Kobbvégen ble vedtatt i Bekommunestyre 11.12 2006,
Senere ble mindre endringer av planens reguleringsbestemmelser vedtatt i planutvalget
03.07.2008.

Nyre g’uleringSp]an som omfatter et sterre omirdde 1 Kobbvigen er under utarbeidelse. Den
planlegges vedtatt i april 2015.

Driftsplanen mé legges til grunn ved drift av masseuttaket. antsplanen er utarbeidet i
samsvar med DMF s krav til slike planer og rammebetingelser som gis 1 konsesjon o g
reguleringsplan.
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VEDLEGG

Tegning 01A: Dagens situasjon M= 1:2000

Tegning 02A: Dagens situasjon + plan for etappe 1 M=1:2000

Tegning 03A: Ferdig etappe 1 + plan for etappe 2 M= 1:2000

Tegning 04A: Ferdig etappe 2 + plan for etappe 3 M= 1:2000

Tegning 05A: Ferdig etappe 3

Tegning 06A.: Avslutningsplan M= 1:2000

Tegning 07A: Vettikalsnitt mateleshinger M= 1:750

Tegning 08A: Vertikalsnitt for dagens situasjon og uttaksetappene M= 1:1500
Tegring 09A: Vertikalsnitt avslutning M= 1:1500

BRUKEN OG DEPONERING AV SKROT- OG AVDEKNINGSMASSER

Det etableres deponi for skrot-/avdekningsmasser p3 ferdig uttatt omrade pa vestsiden av
Fv. 915 samt ut i sjg innenfor reguleringsgrensen. Ytterligere etableres et slikt deponi ogsa
pa omrddet en ndtar ut masser fra, nér alle uttatte masser her er tatt ned til kote 5 {(etappe
1).

(Bvrig masser av dette slag benyttes til bygging av pilotveler; etablering av fang-
/skiermingsvoll langs Fv. 915, fra reguleringsgrense mot nord til uttaksgrense mot gst,
innenfor gjeldende uttaksomrade,

PLANER FOR DRIFT

Driften skal gjores s& skansom mot omgivelsenie som mulig.

Steinbruddet skal drives med pallheyder pd maksimalt 15 meter, og hyllebredden. i endelig
bakvegg skal vaere 8-12 m. ' '

Totalt masseuttak som vist i driftsplanen gir et bereghet uttak av ca. 6 450 500 m3 masse.
Arlig uttak beregnes til 220.000 m3 masse.

Etappe 1:

Se tegning 02 0g 03.

Eksisterende driftsvei forlenges opp til kt. 54, som er everste pallhoyde i etappe: 1. Etappen
drives nedover i 5 palthoyder ned til kt. 5. Massene fraktes langs driftsveien og losses i
grovknuser p4 dagens plassering. Pallene anordnes slik at det tilrettelegges for flytting av
grovknuser og matere etter at etappe 1 er utdrevet.

Etappe 2:

Se tegning 03, 04 og 07,

Det bygges 2 drifisveier i uttaksomradet. Den ene driftsvei gér langs skjermingsvollen miot
ser. Den andre gar langs skjermingsvollen mot nord. Veiene bygges opp til toppen av
-uttaksomradet, Det utsprenges/opptylles &i rastenne fra'kt. 54 til 114. Grovknuser med matere




etableres ved bunnen av rasrenna. Etappe 2 drives i 7 pallhayder fra kt. 129 til 39. Massene
losses i rasrenna og ruller/renner nied i grovknuserens mater.

Etappe 3:

Se tegning 04, 05 0g 07.
Grovknuser flyttes ned til kt. 14, Etappe 3 drives i 3 pallheyder ned til kt. 5.
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‘Ved sprengning skal det foreligge en plan der det fremgér hvordan sikkerheten skal ivaretas.
Planen ber bl.a. vise hvor det skal posteres vakter i forbindelse med spretiging for § sikre at
det ikke er, eller kemmer, folk inn i sprengningsomradet.

Ved sprenging neet FV-915 der det kan veere fare for at det kommer stein pa vegen, skal det
vaere maskiner i beredskap for & fjerne steinen fra vegen umiddelbart,

Ved stenging av vegen skal det foretas forskriftsmessig varsling.

Brann- og ¢ksplosionsvernloven og Forskrift om héndtering av eksplosjonsfarlig stoff skal
felges.

PLAN FOR AVSLUTNING OG ISTANDSETTING

Se tegning 06, 08 og 09.

Bruddvegger skal ha palthyller med bredde pd 8-12 meter.

Pallhyllene skal pafores lgsmasser for vegetasjonsetablering i minimum tykkelse 0,3 m.
Istandsettingen skal skje fortlopende sa langt det er praktisk mulig i forhold til driften.
Resulterende stigning p& bakveggen skal ikke overstige 52 grader.

Skraninger og hyller skal viere stabile.

Omrédet skal istandsettes pé en slik mate at det er minst mulig skjemmet av det uttaket som
‘har foregatt,

PLAN FOR SIKRING UNDER DRIFT OG ETTER AVSLUTNING

Det ansees & vaere hehov for sikring av omradet bade under den Igpende drift, og etter
avsluttet uttak.

Omradet rundt det fremtidige uttaket ligger i et sveert utilgjengelig fiellomrade. Her er det
ogs4 lite vegetasjon slik at omradet heller ikke er egnet for beite til dyr. Det ansees som lite
sannsynlig at det vil veere noe ferdsel av mennesker eller dyr i omradet.

Vi har valgt & benytte stor stein til den fremtidige sikringen av omradet bide under driften
og etter avsluttet uttak. Det vises til vedl|agte tegninger.
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